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1 Inledning

Sweco har fatt i uppdrag att utreda trafikeringen av en ny bussdepa med lokalisering vid
Vadermotet pa Hisingen.

Trafikutredningen som tagits fram for detta andamal syftar till att sakerstalla att trafiken inom
bussdepan fungerar pa ett effektivt och sakert satt. Malet har varit att ta fram ett trafikforslag
som visar hur bussdepan kan utformas for att mojliggéra detta pa bésta sétt.

1.1 Metod

Sweco har kontinuerligt tagit fram olika forslag kring trafikutformning av bussdepan utifran de
forslag som tagits fram i Vasttrafiks behovsutredning. Dessa forslag har sedan diskuterats och
bearbetats i ett antal arbetsmoten dar representanter fran Vasttrafik, Abako och Sweco deltagit.
Under denna process har det tillslut arbetas fram ett forslag som redogérs i detta PM.

2 Befintliga férhallanden

2.1 Overgripande trafiksystem

Omradet for bussdepan ligger i nara anslutning till Vadermotet med god access vasterut pa
Ockerdleden (vag 155) mot Torslanda, Amhult och Géteborgs norra skargard. Vid Vadermotet
gar Hisingsleden norrut pa Hisingen och vidare mot Angered. Sdderut nar man fastlandet via
Alvsborgsbron. Via Lundbytunneln leder vagen mot stra Géteborg.

Narmaste hallplats ar Ruskvadersgatan, ca 200 meter 6ster om depdomradet. Varvaderstorget,
som &r utpekat som ett framtida trafiknav, ligger knappt 2 km nordost om omradet.

En bussdepa vid Vadermotet har en placering nara trafikomradena vilket minimerar de
tomkdrningar som annars riskerar orsaka hoga kostnader, mindre effektivt kollektivtrafikutbud
samt dkade trafik- och miljébelastningar.
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Figur 1. Bussdepa vid Vadermotet (R6d prick) ger majlighet till goda anslutningar till narliggande
infrastruktur och gor det mojligt att nd stadens olika delar pa ett effektivt satt.
2.2 Paverkan patrafiksystemet

Merparten av bussarna lamnar depan innan morgonens hogtrafik (06:30-08:30) i trafiken. En del
bussar atervander till depan nagra timmar under dagen for att sedan ga i tjanst igen. Efter
eftermiddagens hogtrafik (15:00-17:00) atervander de flesta bussarna successivt till depan.

For att kunna uppskatta de trafikmangder som depan ger upphov till har en enkel
oversiktsberakning tillampats. Den visar schematiskt hur fordonsflodet till/fran depan kan se ut
under en vardag:

e 90 personbilar kommer till depan innan morgonens hogtrafik

e 90 bussar lamnar depan pa morgonen innan hogtrafik

e 90 bussar kommer ater till depan efter morgonens hogtrafik

e 90 personbilar lamnar depan efter morgonens hogtrafik

e 90 personbilar anlander till depan innan eftermiddagens hogtrafik
e 90 bussar lamnar depan innan eftermiddagens hogtrafik

e 90 bussar kommer ater till depan efter eftermiddagens hogtrafik

e 90 personbilar lamnar depa efter eftermiddagens hogtrafik
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Totalt generera bussdepan 8*90 = 720 fordonsrorelser. Halften av dem, 360 stycken, utgors av
latta fordon (personbilar) och den andra hélften av dem, 360 stycken, utgdrs av tunga fordon
(bussar).

Det scenario for fordonsrorelser som beskrivs ovan beskriver ytterligheter. | verkligheten borde
antalet fordonsrorelser bli mindre och exempelvis se ut som nedan:

1. 100% av bussarna gar ut pa vardagsmorgnarna, mellan kl. 04.30 — 06.00 (Cirka). Pa
helgerna kan det vara farre.

2. Ca 30-50% av bussarna kommer in efter morgonens hogtrafik.

3. Samma 30-50% gar ut innan eftermiddagens hogtrafik
100% av bussarna kommer in successivt efter eftermiddagens hogtrafik, merparten
efter ca kl. 18 och minskar successivt fram till ca midnatt

Det ar darmed svart att se nagra situationer och tidpunkter da det skulle bli svart for bussarna
att komma till och frdn depan. Da trafiken som genereras fran depan ocksa sker utanfor
hogtrafik ar bedémningen att den inte hindrar den trafik som ska till stdrre omgivande industri-
och hamnanlaggningar.

2.3 Utredningsomradet

Denna trafikutredning har studerat omradet vid vadermotet som ags av Goteborgs Stad och
utgor den dela av en storre fastighet, Biskopsgarden 830:822. Inom omradet idag finns
verksamheter inom upplag, uppstélining och underhallsverksamhet. Férekomst av stérre fordon
som lastbilar till och frdn omradet ar darmed vanligt forekommande redan idag. Darmed
beddms det att omgivande infrastruktur ar dimensionerad fér bussar. Darmed har inte denna
utredning inte studerat infrastrukturen utanfor fastigheten utan har fokuserat pa trafiken inom
den.

2.4 Fysiska avstand mot omgivning

Vagarna i och kring Vadermotet utgors till stora delar av transportleder for farligt gods. Detta
kan stélla sarskilda sakerhetskrav pa depan avseende byggnaders placering och utformning.

| Oversiktsplan fér Géteborg — fordjupad for sektorn transporter av farligt gods (OP) gér det att
lasa att viss biltrafik och parkering kan tillats inom bebyggelsefritt omrade, dock ej narmare an
15 meter fran trafikleden. Bebyggelsefritt omrade ska annars vara pa 30 meter fran vagen och
avstandet till tat kontorsbebyggelse ska minst vara 50 meter.
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3 Forutsattningar

Antal bussplatser

Enligt tidigare genomfors behovsutredning ska en Bussdepa for vastra Hisingen minst ha plats
for 60 bussplatser. Det finns dock starka énskemal om att skapa minst 80 bussplatser som ger
mdjligheter till flexibilitet, goda planeringsforutsattningar och framtida expansion. God planering
av bussuppstéllningen som sakerstaller effektivt markutnyttjande &r darfér mycket viktig.

Fordonsrorelser

Effektiva rorelsemonster for bussarna ar viktigt och backrorelser ska i storsta mojliga man
undvikas pa grund av ckade kollisionsrisker. Om backrorelser sker ska dessa vara raka,
bussarna skall inte svanga under backning.

Om mojligt ska man efterstrava att ha enkelriktad rorelseriktning for bussarna pa depan och i
mdjligaste man undvika dubbelriktad trafik. Rundkorning runt byggnad &r ofta att foredra.

Langa gangavstand, for forare och servicepersonal, fran byggnaden till bussuppstéallningarna
ska om mgjligt undvikas.

Uppstallningsplatser
Uppstallningsplatserna ska vara 21 meter langa, vilket tillgodoser behovet av uppstalining av
ledbussar, vilka kan variera i storlek 18 — 21 meter.

Parkeringsplatser

Det kravs bilparkeringsplatser for de anstallda. Nyckeltalet ar satt till en bilparkeringsplats per
bussuppstallningsplats. Personalen bér om mgjligt ha nara access fran gangentré och
bilparkering till byggnaden. Personalparkerning bor ocksa ligga avskild fran depans
bussrorelser.

Ovrig infrastruktur

Ett omradde om ca 100 m2 ska vara tillgangligt for natstation/transformator och annan el
utrustning. Utover detta behdver det ocksa sakerstéllas utrymme for snéupplag, cykel- och MC-
parkering, servicebilar samt parkering for rorelsehindrade néara byggnaden. Déarutéver krévs
eventuellt for utrymmen for snabbladdning (laddstolpar med pantografer), avfallscontainers och
en havererad buss.
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4 Foreslagen utformning av bussdepa

For att bedoma hur effektivt bussarna kan kora inom depa har korsparsanalyser genomforts for
framtagna trafikforslag. Det fordon som anvénts for korsparsanalys har varit en ledbuss med en
langd pa& 21m. Ett fardigt fordon for detta fanns inte i programmet AutoTURN Pro som anvants
for korsparskontrollerna. Istallet skapades ett nytt fordon for detta i programmet, baserat pa
matt, avstand mellan axlar och minsta svangradie for en buss av typen Mercedes-Benz
CapaCity L. Viss avvikelse fran verkliga koregenskaper kan darfor forekomma.

Figur 2. Matt pa specialkonstruerat fordon for kdrsparskontroller.

4.1 Trafik inom depa

Busstrafiken inom depan forsoker i den utstrackning det ar mojligt att ta hansyn till
forutsattningarna i kapitel 3. Detta innebar exempelvis att den stdérsta delen av trafiken ar
enkelriktad och gér i en slinga runt byggnaden. Det har ocksa efterstravats att s& manga av
uppstaliningsplatserna som mojligt ger mojlighet till genomkérning for att d& undvika backning.

For att beskriva trafikflodet av bussar inom depa, har den delats in i zoner (Figur 3).

Zon 1 —In- och utfart till depa

In- och utfartsvag till depa ar rak vilket innebar gods sikt och enkel passage. Detta ar viktigt da

bade in- och utfartstrafik mots vid denna del av depan. In- och utfart till parkerings sker ocksa i

detta omrade. Personbilstrafik som kor in eller ut fran parkeringen kan stéra busstrafiken nagot.
Det beddms dock inte vara risk for att de orsakar kobildning for busstrafiken.

Zon 2 — passage norr om byggnad

Efter det att buss passerat genom zon1 fortsatter denna i dstlig fardriktning och passerar norr
om byggnaden. | detta omrade kan trafiken behdva ta hansyn till fordon som kér in och ut ur
byggnaden. Kollisionsrisken minskar d& den genomkérande trafiken i zon 2 ar enkelriktad.

Zon 3 — passage fri fran konfliktpunkter

Efter zon 2 kor buss i ett omrade som bedéms vara relativt fritt fran trafik som kan stora dess
framfart. Det endas som i huvudsak kan paverka bussens framkomlighet ar framférvarande
buss som ska svanga in pa sin uppstallningsyta. D& dessa uppstallningsplatser ar av
genomkorande karaktar behover inte trafiken i detta omrade ta hansyn till backande bussar.
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Zon 4 — Passage med flertal korsande fordonsrdrelser

Inom zon 4 vander trafikstrommen inom depa och gér nu i sydostlig riktning. | detta omrade
behover genomkorande trafik ta hansyn till bussar fran depans vastra uppstallningsplatser som
backar ut. Frdn depans 6stliga uppstaliningsplatser behéver ocks& genomkérande trafik
uppmarksamma bussar som kor ut frn de 6stliga uppstallningsplatserna

Zon 5 — Passage s6der om byggnad
Genomkorande trafik behover fortsatt ta hansyn till backande fordon fran depéns sydvastra del.
Fran oster kan nu genomkorande trafik paverkas av fordon som kor in och ut frdn byggnaden.

Zon 6 — Passage framfor entré

Trafiken passerar i detta omrade mellan byggnadens huvudentré och bilparkeringen. Detta
innebar att det ror sig storre mangder oskyddade trafikanter i omradet. Gangtrafiken ar
koncentrerat till ett visst antal passager (6vergangstallen vid grindar till skalskyddet), vilket
underlattar for chauffor att notera dem. Trafiken ansluter sedan till zon 1 vid via hdgersvéng.

~

Figur 3. Trafik inom dep3, indelning i sex zoner. Pilar illustrerar fardriktning for busstrafik inom depan.
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Oskyddade trafikanter

En depa stracker sig 6ver stora ytor och chaufférer och annan servicepersonal behéver ga
relativt langa strackor for att na vissa uppstallningsplatser. For att minska risken for konflikter
mellan oskyddade trafikanter och bussar foreslas det ett malat gangstrak pa marken framfor
respektive bussrad. | dessa gangstrak forvantas personal vistas nar de ror sig mellan byggnad
och buss.

Langs den sddra uppstaliningen gors gadngytan upphojd med kantsten istallet for malning och
delas med infrastruktur for laddning av bussar och pelare till skarmtak.

89 PLATSER

Figur 4. Markerade gangstrak (gul fargat) for att forbattra trafiksakerheten.

4.2 Fordonsuppstéallning

Uppstallningen av fordon &r koncentrerad till tva uppstallningsgrupper, det norra och det sddra.
Totalt ryms 89 uppstallningsplatser i depan.

Norra gruppen - genomkdrbara uppstallningsplatser

Uppstallningsplatserna ar utformade sa att fordonen kan kora igenom, men angdéring fran norr
for att sedan lamna sdderut. 28 uppstéliningsplatser ligger férdelade i par med en refugyta
emellan sig dar laddstolpar och pelare for skarmtak kan placeras. Dessa uppstéliningsplatser &r
sarskilt attraktiva d& backning av fordon undviks. Skarmtak tacker bussarnas framdel vilket gor
att chauffor kan stiga/av pa fordon och ansluta laddutrustning under vaderskydd.
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Sdédra gruppen — uppstallningsplatser langs med depéans kant

Detta skepp inrymmer majoriteten av bussarna, med 61 uppstallningsplatser. De ar utformade
sa fordon kor in med fronten forst. Skarmtak tacker bussarnas framdel vilket gor att chauffor kan
stiga/av pa fordon och ansluta laddutrustning under vaderskydd. Buss behéver backa for att
lamna uppstallningsplats. Uppstallningsplatserna ar utformade sa att tva bussars backrorelser
inte ska korsa varandra nar sikten &r skymd av en mellanliggande buss.

Bilparkering / 6vrig parkering

Bilparkeringen inrymmer ungefar lika manga platser som det finns uppstaliningsplatser, 91
bilparkeringsplatser jamfort med 89 bussuppstéllningsplaster. De ar belagen i nara anslutning till
depabyggnad och avskilt fran dvrig trafik pa depa i enlighet med forutsattningarna i kapitel 3.
Fem parkeringsplatser for servicefordon finns ocksé inom depans omrade, vid byggnadens
nordvéstra horn. Parkering for rorelsehindrade (PRH) anlaggs ocksa inom 25 m fran entré.

4.3 Ovrigt

Teknisk férsdrjning
Sex natstationer med yttermatt 8x3 m har placerats ut jamt éver depan. De &r placerade sa att
de inte stor flodet av trafik.

Service av bussar

Till byggnaden kor det regelbundet in och ut bussar som ska repareras i verkstads- eller i
tvatthallen. En yta pa 28x48 meter framfor ska lamnas fri fran hinder framfor byggnadens portar.
Detta gor att bussar kan mandvrerar in och ut till respektive hall. Vaksamhet kréavs vid denna
manover da det sker genomfartstrafik i detta omrade (se zon 2+5, kapitel 4.1).
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5 Bortvalda alternativ

Under arbetsprocessen har ett flertal olika trafikforslag for bussdepa diskuterats och
analyserats. De som inte gatt vidare till slutgiltigt skede presenteras 6versiktligt i detta kapitel.

5.1 Mindre depa

Fem forslag for en mindre bussdepa togs fram. Den huvudsakliga anledningen till att dessa
inge gick vidare i processen var att de inte nyttjade all yta inom fastigheten. Av féljande
alternativen stod sig alternativ 4 och 5 béttre i konkurrensen.

Alternativ 1 — 68 uppstéaliningsplatser
Forslag bortvalt bland annat beroende pa:

e Daligt utnyttjande av depans mark

e Trafiken ar dubbelriktad inom depé

e Alla bussuppstéllningsplatser innebér backrérelser

e Avstand mellan bilparkering och byggnad

ALTO1

Bussplatser, 68t
P-platser, bit 655t

via ca 26 800 kvm
Verkstader 4st

Gwriga ytor (2 plan) 800 kvm/plan

\ A F——l . T

Figur 5. Bortvalt alternativ 1.
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Alternativ 2 — 67 uppstaliningsplatser
Forslag bortvalt bland annat beroende pa:

e Daligt utnyttjande av depans mark
e Trafiken ar dubbelriktad inom depé

e Alla bussuppstallningsplatser innebar backrorelser

e Avstand mellan bilparkering och byggnad

ALT 02

Bussplatser: 673t
P-platser, bil: &7 st
Yta ca 26 900 kvm
Verkstader: 4st

Ouriga ytor (2 plan) 800 kvm/plan

Figur 6. Bortvalt alternativ 2.
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Alternativ 3 — 66 uppstallningsplatser
Forslag bortvalt bland annat beroende pa:

e Daligt utnyttjande av depans mark
e Trafiken ar dubbelriktad inom depé
e Alla bussuppstallningsplatser innebar backrérelser

e Avstand mellan bilparkering och byggnad

Bussplatser:

P-platser, bit

Yia €226 400 kvm
Verkstader: 4st

Ovriga ytor (2 plany 800 kvm/plan

Figur 7. Bortvalt alternativ 3.
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Alternativ 4 — 70 uppstaliningsplatser
Alternativ 4 innebér god férbindelse mellan bilparkering och byggnad. Oskyddade trafikanter
kan ta sig mellan dem utan att paverkas av trafik inom depa.

Forslag bortvalt bland annat beroende pa:
e Trafiken ar dubbelriktad inom depé

e Alla bussuppstéllningsplatser innebar backrorelser

ALT 04

Bussplatser: B8-72 st

P-platser, bit: 705t

Yta: €2 28000 kvm
Verkstader: st

Ovriga ytor (2 plany 600 kem/plan

Figur 8. Bortvalt alternativ 4.
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Alternativ 5 — 69 uppstaliningsplatser
Alternativ 5 erbjuder rundkorning inom depan vilket minskar andelen dubbelriktad trafik inom

denna. Byggnaden &r ocksa centralt placerad vilket innebéar kortare avstand mellan denna och
uppstallningsplatser.

Forslag bortvalt bland annat beroende pa:
e Alla bussuppstéllningsplatser innebar backrorelser

e Avstand mellan bilparkering och byggnad

ALT 05

Bussplatser 695t
P-platser, bi 675t
Yia a 27 800 kvm
Verkstader: ast

Ovriga ytor (2 plan) 600 kym/pian

Figur 9. Bortvalt alternativ 5.
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5.2 Storre depa

Fem forslag har studerats varav ett (Alternativ 9) har lyfts fram och utvecklats till det férslag
som vi forordat i denna utredning. Fordelen med den storre depan gentemot den mindre depan
ar framforallt att hela ytan for fastigheten nyttjas. Det gar déarmed att skapa fler
uppstallningsplatser for bussar.

Alternativ 6 — 96 uppstallningsplatser
Alternativ 6 innebéara goda férbindelser mellan parkeringsplats och byggnad. Kérvagen inom
depé paverkas i mindre utstrackning av backande fordon och ar till stora delar enkelriktat.

Forslag bortvalt bland annat beroende pa:
e Dubbelriktad busstrafik vid infart till depa dar bussar backar
e Separat vag till bilparkering kravs

o Daliga uteytor for personal vid byggnad

ALT 06

Bussplatser

P-platser, bi

Figur 10. Bortvalt alternativ 6.
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Alternativ 7.1 — 81 uppstallningsplatser

Rundkorning inom depa innebar stor andel enkelriktad trafik. Visst antal av
uppstaliningsplatserna ar nu sddana som det gar att kbra igenom. Stora ytor fria ytor framfor
portar till byggnad underlattar mandévrering till denna.

Forslag bortvalt bland annat beroende pa:

e Avstand mellan bilparkering och byggnad

e Intrdng i berg norr om byggnad for uppstéallningsplatser

Figur 11. Bortvalt alternativ 7.1.
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Alternativ 7.2 — 76 uppstallningsplatser
Parkeringen har till skillnad fran féregaende alternativ flyttats narmare byggnad.

Forslag bortvalt bland annat beroende pa:
e Separat vag till bilparkering vilket tar yta fran depa

e Intrang i berg norr om byggnad fér uppstallningsplatser

0BS Underlag-titt forstudie:
Skissalfernativ-1.2
Jusferat-till_15m avstand tilt val
76 platser P
Flyttad personbitsparkering

Figur 12. Bortvalt alternativ 7.2.
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Alternativ 8 — 90 uppstaliningsplatser

Alternativ 8 ar en hybrid mellan alternativ 6 och 7. Den bygger vidare pa rundkorningsprincipen
vilket innebar enkelriktad trafik inom depan. Planskild passage mellan bilparkering och byggnad
ger god trafiksakerhet. Byggnaden &r ocksa placerad centralt inom depan vilket ger korta
avstand till uppstallningsplatser.

Forslag bortvalt bland annat beroende pa:

e Svart att skapa en bra forbindelse mellan bilparkering och byggnad

e Relativt manga bussar far utféra backrorelser i sydvastra hérnet av depa

i

i
2

0BS_Undertag Hill férstudie: Ui il T
Skissalternativ-8 X
“Hybrid* av_alternativ 6 och 7 *

90 platser

Figur 13. Bortvalt alternativ 8.
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Alternativ 9 — 90 uppstaliningsplatser

Alternativ 9 bygger vidare pa rundkérningsprincipen vilket innebar enkelriktad trafik inom
depan. En stor andel uppstallningsplatser som innebar genomkérande fordonsrorelser innebar
effektiv trafikering inom depa. Byggnaden ligger bra placerad med nara avstand till bilparkering
men aven till flera uppstallningsplatser. Depaytan ar ocksa planerad sa att det inte behtvs
goras sa mycket intrdng i berg norr om byggnad. Kostnaderna for schakt och sprangning borde
da kunna hallas ner.

Nackdelen med alternativ 9 ar framst att det kor trafik genom det omrade dar fordon kor in och
ut till byggnad.

Underlag till forstudie.
210205 ABAKO

Skissalternativ 09

Ungefarlig yta: 31400 m?
Bussplatser: 90 st

P-platser personbil: 90 st = %
Verkstader: 6 st
Tvétthallar: 2 st
Ovriga ytor: 800 m2 x 2 plan=1600 m? Skala 1

Figur 14. Alternativ 9, grunden till framtaget trafikforslag.
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6 Referenser
Behovsbeskrivning Bussdepa Vadermotet, Vasttrafik 2020-06-03, Dnr 1-649-20

Farligt gods — fordjupning av éversiktsplanen, Goéteborgs stad 1999,
https://qgoteborg.se/wps/portal/start/byggande--lantmateri-och-planarbete/lkommunens-
planarbete/oversiktlig-planering/fordjupningar-och-tillagg/farligt-
gods?uri=gbglnk%3Agbg.page.d8lada22-el1a-4c26-8011-
c4ach5ac8ca7#.~:text=Syftet%20med%20f% C3%B6rdjupningen%20av%20%C3%B6versiktspl
anen,|%C3%A4ngs%20transportleder%20f%C3%B6r%20farligt%20gods.

7 Bilagor

Situationsplan?
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